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િવ, સોમ, મગંળ પછી હવ ેદશેવાસીઓ 
ગગનિવહાર અંગ ેઆતરુ છ�. અલબત્ત 
ત ેઅંગનેી તયૈારી તો ઇસરોએ ઘણા 
વખતથી શરૂ કરી દીધી છ�. જયારે 

જીવન ેઅંત�રક્ષમાં મોકલવાનો હોય ત્યાર ેત ેક્ષમેક�શળ 
ધરતી પર પાછો ફર ેતનેી પણ કાળજી લેવાની હોય છ�. 
પરૂતી તક�દારી રાખવા છતાં સમાનવ અંત�રક્ષ અિભયાન 
સાથે અકસ્માત થાય છ�. અત્યાર સુધીમાં આતંરરાષ્�ીય 
સ્તર ે400 જટેલાં સમાનવ અંત�રક્ષ અિભયાનો થઈ 
ચકૂ્યાં છ�. અર!ે ક�ટલાક અંત�રક્ષયા�ીઓએ તો એકથી 
વધ ુવખત યા�ા કરી છ�. આમ અંત�રક્ષયા�ીઓની 
ક�લ સંખ્યા લગભગ 600ની છ�. અંત�રક્ષયા�ા અત્યતં 
જોખમી હોય છ�. અંત�રક્ષમાં અકસ્માત થવાનાં મખુ્ય 
બે કારણો છ� : એક કારણ માનવીય ભલૂ અન ેબીજું 
કારણ યાનની રચનામાં ખામી. અંત�રક્ષયાનની તમામ 
િ�યાઓ સ્વયસંંચાિલત હોય છ� જમેાં કોઈ માનવીય 
હસ્તક્ષપે હોતો નથી. આથી માનવીય ભલૂન ેકારણે 
અકસ્માતની સંભાવના �માણમાં ઘણી ઓછી હોય છ�. 
મોટા ભાગના અકસ્માતો યાનના કોઈ પણ ઘટકની 
િનષ્ફળતાન ે લીધ ે થતા હોય છ�. અત્યાર સુધીમાં 
થયલેા બધા જ અકસ્માતોનુ ં િવવરણ કરવું 
શક્ય નથી અન ે સુખદ પણ નથી માટ� 
શરૂઆતના નમનૂારૂપ બે/�ણ અકસ્માતો 
પર નજર નાખીએ. અકસ્માત ક� િનષ્ફળતા 
એ ધ્યયે હાંસલ કરવા માટ�ની સફળતાનું 
એક પગિથયુ ંછ�. ઇસરોના ચન્�યાન 
અિભયાન ેઆ વાત આપણન ેસુપરેે 
સમજાવી છ�.

સામાન્ય રીત ે વાસ્તિવક 
ઉડાન દરિમયાન થયલેા 
મોટા અકસ્માતો જ 
ધ્યાનમાં આવતા 
હોય છ� અન ેતનેે 
ક�ન્�માં રાખીને 
ચચાર્ પણ કરવામાં આવતી 
હોય છ� પરતં ુ ઉ�યન પવૂ�ની 
તાલીમ અન ેપરીક્ષણ દરિમયાન અનકે 
જીવલેણ અકસ્માતો થયા છ� જનેી નોંધ 
પરૂતા �માણમાં લેવામાં આવી નથી. �થમ 
સમાનવ અંત�રક્ષયા�ા પહેલાં તાલીમ દરિમયાન 
એક અકસ્માત થયો હતો. આ ઘટના ઉ�યનના 18 
િદવસ પહેલાં બની હતી. યરૂી ગાગરીનના િમ� બંધ 
ઓરડામાં �િશક્ષણ લઈ રહ્યા હતા. તમેના હાથમાં 
આલ્કોહૉલથી લથપથ પોતુ ંહતુ.ં ત્યાં પડ�લા ગરમ 
ઉપકરણ સાથે અજાણતાં જ તનેો સંપક� થયો અન ેતરત 
જ આગ લાગી. આગની લપટેમાં તમેણ ેપોતાનો જીવ 
ગમુાવ્યો. અન્ય એક �કસ્સામાં ઉ�યન પવૂ�ની કસરતની 
તાલીમ દરિમયાન એપોલો-12ના એક અંત�રક્ષયા�ીનું 
�ત્ય ુઓ�ક્સજનની અછતન ેકારણ ેથયુ ંહતુ.ં તાલીમ 
સ� દરિમયાન લૅ�ન્ડ�ગ િગયરની િનષ્ફળતાન ેકારણે 
પણ એક જીવલેણ અકસ્માત સજાર્યો હતો. રિશયન 
અંત�રક્ષયા�ીઓનુ ંએક જથૂ 1998માં ઉ�યન �િશક્ષણ 
દરિમયાન માયુ� ગયુ ં હતુ.ં તાલીમના સમયગાળા 
દરિમયાન આવા ઘણા જીવલેણ અકસ્માતો થયા છ� 
જમેાં ક�ટલાય તાલીમાથ�ઓએ પોતાનુ ંઅમલૂ્ય જીવન 
ગમુાવ્યુ ંછ�.

શીતય�ુના યગુ (1967) 
દરિમયાન રિશયાએ �ડઝાઈન કરલેાં �ારિંભક 
અંત�રક્ષયાન મૉડલોમાંનુ ંએક મોડલ હતુ ંસોયઝુ-1. 
યાનની સમસ્યાઓના િનરાકરણ માટ� અન ે તનેે 
ઉ�યનયોગ્ય બરાબર તયૈાર કરવા માટ� �ડઝાઈનરો વધુ 
સમય ઇચ્છતા હતા પરતં ુરાજકીય દબાણન ેકારણ ેતમામ 
સમસ્યાઓનુ ંિનરાકરણ લાવ્યા િવના જ તને ેઉતાવળમાં 
રવાના કરવામાં આવ્યુ ંહતુ.ં અંત�રક્ષમાં પહોંચ્યા પછી 
�થ્વીની આસપાસના તરેમા પ�ર�મણ દરિમયાન તનેી 
�ણાલીઓ િનષ્ફળ જવા લાગી. અંત�રક્ષયા�ીન ેતરત જ 
�થ્વી પર પાછા ફરવાની સૂચના આપવામાં આવી હતી. 
તમેણ ેઅઢારમી પ�ર�મા વખત ેપરત ફરવાની શરૂઆત 
કરી. ધરતી-સ્પશર્ દરિમયાન કપૅ્સ્યલૂન ેધીમુ ંકરવા માટ� 
તમેાં બે હવાઈછ�ીઓ હતી. અંત�રક્ષયા�ીએ પહેલી 
હવાઈછ�ી ખોલી પરતં ુટ��ક્નકલ સમસ્યાના કારણે 

ત ે ખૂલી નહીં. 
તરત જ તમેણ ેબીજી હવાઈછ�ી 
ખોલવાનો �યાસ કય� પરતં ુ તે 
પહેલી છ�ી સાથે ફસાઈ ગઈ અને 
ત ેપણ ખૂલી નહીં. અંત ેક�પ્સ્યલૂ 
ધીમુ ં કરી શકાયુ ંનહીં અન ે 140 
Km �િત કલાકની ઝડપ ેત ેજમીન પર પટકાયંુ. આ 
ઝડપ ેકપૅ્સ્યલૂ અિતશય ગરમ થવાન ેકારણ ેતમેાં આગ 
લાગી. જ્યાર ેપનુઃ�ા�પ્ત ટીમ કપૅ્સ્યલૂ અવતરણના 
સ્થાન પર પહોંચી ત્યાર ે તઓે અંત�રક્ષયા�ીઓનાં 
આગથી ભૂજંાયલેાં �ત શરીરન ેજ શોધી શક્યા. 

ફ��ુઆરી, 1967માં અમ�ેરકાની એપોલો-1 અિભયાન 
આરભં કરવાની યોજના હતી. તનેા 25 િદવસ પહેલાં 
�ક્ષપેણમથક પર િનયિમત પરીક્ષણ ��િત્તઓ ચાલતી 
હતી. �ણયે અંત�રક્ષયા�ીઓ કપૅ્સ્યલૂની અંદર બેઠ�લા 
હતા. યા�ા અંગનેી ��િત્તઓ અન ે�િ�યાઓન ે�િમક 
રીત ેઅમલમાં મકૂવામાં આવી રહી હતી અન ેતનેી 
ચકાસણી કરવામાં આવી રહી હતી. તમેાંથી એક 

યા�ીએ કિૅબનની અંદર આગ અને 
ધમુાડાની ઘટનાની અચાનક જાહેરાત 

કરી અન ે�ણયે અંત�રક્ષયા�ીઓ પાંચ જ સેકન્ડમાં 
આગની લપટેમાં આવી ગયા. 12 સેકન્ડમાં તો તઓે 
સંપણૂર્પણ ેબળીન ેભડથુ ં થઈ ગયા હતા. ક�િબનની 
અંદરની તમામ વસ્તઓુ બળી જવાન ેકારણ ેઅંદરનું 
દબાણ બહારના વાતાવરણના દબાણ કરતાં લગભગ 
અઢી ગણંુ વધાર ેહતુ.ં ક�િબનમાંથી તમેના �તદહેોને 
બહાર કાઢવાનુ ંપડકારજનક કામ પાર પાડતાં લગભગ 
દોઢ કલાકનો સમય લાગ્યો હતો. આ અકસ્માતનુ ંકારણ 
જાણવાનો �યાસ કરતાં માલૂમ પ�ુ ંક� ક�િબનની 100 
% જગ્યા શુ� ઑ�ક્સજનથી ભરલેી હતી ત ે�ત્યુનું 
મખુ્ય કારણ હતુ.ં આ ક�દરતી વાતાવરણમાં જોવા મળતા 
નાઇ�ોજન અન ેઑ�ક્સજનનુ ં િમ�ણ જવંુે ન હતુ.ં 
કિૅબનનો દરવાજો પણ અંદરથી ખોલી શકાતો ન હતો, 
ત ેફક્ત બહારથી જ ખોલી શકાતો હતો. આ કારણે 

અંત�રક્ષયા�ીઓ આપિત્તમાંથી બહાર 
નીકળી શક્યા નહીં.

�ણ અમલૂ્ય માનવજીવનની �ક�મતે 
વજૈ્ઞાિનકો પદાથર્પાઠ શીખ્યા. ત્યાર 
પછીનાં ઉ�યનોમાં જરૂરી ફ�રફારો 
કરવામાં આવ્યા. �ક્ષપેણમથક 
પર એપોલો કપૅ્સ્યલૂમાં 60 % જ 
ઑ�ક્સજન ભરવામાં આવતો અને 

અંત�રક્ષમાં પહોંચ્યા પછી તને ે100 %ના 
સ્તર સુધી વધારી દવેામાં આવતો હતો. 

જ્યાર ેરિશયન અંત�રક્ષયાન સોયઝુ અને 
અંત�રક્ષમથકો �થ્વીના વાતાવરણની જમે 21 % 

ઑ�ક્સજનથી ભરલેાં હોય છ�.
િવ�ના �થમ અંત�રક્ષમથક રિશયન સલ્યતુ-1 

માટ�નુ ં અંત�રક્ષ અિભયાન સોયઝુ- 11 હતુ.ં તણેે 
અંત�રક્ષમાં મહત્તમ િદવસો રહેવાનો િવ�મ સ્થાપ્યો 
હતો. ત ે29 જનૂ, 1971ના રોજ �થ્વી પર પાછ�� ફયુ�. 
હવાઈછ�ી અન ેઉતરાણ માટ�ના �સ્ટસર્ જવેી ગિત 
ઘટાડવાની તમામ �ણાલીઓ સારી રીત ેકામ કરી રહી 
હતી. યોગ્ય ધરતી-સ્પશર્ વગે સાથ ેકપૅ્સ્યલેૂ આયોિજત 
સ્થળ પર બરાબર અવતરણ કયુ�. સફળતાની ઉજવણી 
કરવા પનુઃ�ા�પ્ત ટીમ ે ઉત્સાહથી કપૅ્સ્યલૂમાં સવાર 
અંત�રક્ષયા�ીઓનો સંપક� કય� પરતં ુકપૅ્સ્યલૂની અંદર 
સવાર યા�ીઓ તરફથી કોઈ જવાબ ન મળ્યો. તેમનો 
સંપક� કરવાના વારવંાર �યાસોનો જવાબ ફક્ત મૌન 
જ હતો. આખર ેકપૅ્સ્યલૂન ેતોડીન ેખોલી તો �ણયે 
યા�ીઓના �તદહેો જોવા મળ્યા. તઓેનાં નસકોરાં અને 
કાનમાંથી લોહી વહેતુ ંહતુ.ં આનુ ંકારણ તાત્કાિલક જાણી 
શકાયુ ંન હતુ.ં સમ� કપૅ્સ્યૂલની તપાસ કરવામાં આવી. 
�તદહેોની પણ તપાસ કરવામાં આવી. તમેના લોહીમાં 
મોટી મા�ામાં નાઇ�ોજનની હાજરી હતી ત ેપરથી 
તારણ કા�ુ ંક� તઓે ઑ�ક્સજનના અભાવન ેકારણે 
અપાર વદેના સાથ ેઅત્યતં પીડાદાયક �ત્ય ુપામ્યા હતા. 
સોયઝુ યાન �ણ ભાગોમાં બનલંુે હતુ.ં િવ�તુ િવસ્ફોટક 
ઉપકરણોનો ઉપયોગ 
કરીન ે ઉતરાણ વખતે 
લગભગ 120 Km 
ઉપર ત ે એકબીજાથી 
અલગ પડ� છ� જનેે 
પાયરોસ કહેવાય છ�. આ 
અલગ પડવાની ઘટના 
ભાર ે આઘાત સજ� છ�. 
આચંકાન ેકારણ ેકિૅબન 
�શેર ક��ોલ વાલ્વમાંથી 
એક વાલ્વ તટૂી ગયો 
હોવાનુ ં જાણવા મળ્યુ.ં 

આના કારણ ેકિૅબનનુ ંદબાણ સંપણૂર્ ઘટી ગયુ.ં 25 
સેક�ડમાં જ કિૅબનની બધી હવા બહાર નીકળી ગઈ અને 
આ પછી મા� 20 સેકન્ડમાં જ યા�ીઓએ પોતાના 
જીવ ગમુાવ્યા. અલબત્ત, વાલ્વ યોગ્ય રીત ેબંધ છ� ક� 
નિહ ત ેચકાસવાની તમેની ફરજ હતી. જો ત ેક્ષિત�સ્ત 
થયો હોય તો તને ેસુધારી લેવો જોઈએ. જમીન પરની 
ચકાસણીના આધાર ેકહી શકાય ક� જો વાલ્વ ક્ષિત�સ્ત 
જણાય તો તને ેસુધારવા માટ� ઓછામાં ઓછી એક 
િમિનટ લાગ.ે આમ અકસ્માત ફક્ત 45 સેકન્ડમાં થઈ 
ગયો અન ેતને ેિનવારવા માટ� 60 સેક�ડની જરૂર હતી. 

આ પરથી કહી શકાય ક� જો તઓેએ વાલ્વ 
સુધારવાનો �યાસ કય� હોત તો પણ તેઓન ેબચાવી 
શકાયા ન હોત. આ ઉપરાંત અંત�રક્ષ ઉ�ોગ સાથે 
સંકળાયલેી ��િત્તઓ દરિમયાન અકસ્માત થાય છ� જે 
બધા જ જીવલેણ હોતા નથી પણ હા, દરકે અકસ્માત 
ક�ઈક શીખવી જાય છ� અન ેિવજ્ઞાન આગકે�ચ કર ેછ� - 
ટ�ક્નૉલૉજી પ�રપક્વ થતી જાય છ�.

અંત�રક્ષમાં અકસ્માત

અંતિર�મ� અક�ાત થવાન� મુ� 
બે કારણો છે : એક કારણ માનવીય 

ભૂલ અને બીજંુ કારણ યાનની 
રચનામ� ખામી. અંતિર�યાનની 

તમામ િ�યાઓ �યંસંચાિલત હોય 
છે જેમ� કોઈ માનવીય હ��ેપ હોતો 
નથી. આથી માનવીય ભૂલને કારણે 

અક�ાતની સંભાવના �માણમ� 
ઘણી ઓછી હોય છે. મોટા ભાગના 

અક�ાતો યાનના કોઈ પણ ઘટકની 
િન�ળતાને લીધે થતા હોય છે

અકસ્માતની સંભાવના �માણમાં ઘણી ઓછી હોય છ�. 
મોટા ભાગના અકસ્માતો યાનના કોઈ પણ ઘટકની 
િનષ્ફળતાન ે લીધ ે થતા હોય છ�. અત્યાર સુધીમાં 
થયલેા બધા જ અકસ્માતોનુ ં િવવરણ કરવું 
શક્ય નથી અન ે સુખદ પણ નથી માટ� 
શરૂઆતના નમનૂારૂપ બે/�ણ અકસ્માતો 
પર નજર નાખીએ. અકસ્માત ક� િનષ્ફળતા 
એ ધ્યયે હાંસલ કરવા માટ�ની સફળતાનું 
એક પગિથયુ ંછ�. ઇસરોના ચન્�યાન 
અિભયાન ેઆ વાત આપણન ેસુપરેે 

સામાન્ય રીત ે વાસ્તિવક 
ઉડાન દરિમયાન થયલેા 

ચચાર્ પણ કરવામાં આવતી 
હોય છ� પરતં ુ ઉ�યન પવૂ�ની 
તાલીમ અન ેપરીક્ષણ દરિમયાન અનકે 
જીવલેણ અકસ્માતો થયા છ� જનેી નોંધ 
પરૂતા �માણમાં લેવામાં આવી નથી. �થમ 
સમાનવ અંત�રક્ષયા�ા પહેલાં તાલીમ દરિમયાન 
એક અકસ્માત થયો હતો. આ ઘટના ઉ�યનના 18 
િદવસ પહેલાં બની હતી. યરૂી ગાગરીનના િમ� બંધ 

ત ે ખૂલી નહીં. 
તરત જ તમેણ ેબીજી હવાઈછ�ી 
ખોલવાનો �યાસ કય� પરતં ુ તે 
પહેલી છ�ી સાથ ેફસાઈ ગઈ અને 
ત ેપણ ખૂલી નહીં. અંત ેક�પ્સ્યલૂ 

અંત�રક્ષયા�ીઓ આપિત્તમાંથી બહાર 
નીકળી શક્યા નહીં.

અંત�રક્ષમાં પહોંચ્યા પછી તને ે100 %ના 
સ્તર સુધી વધારી દવેામાં આવતો હતો. 

જ્યાર ેરિશયન અંત�રક્ષયાન સોયઝુ અને 
અંત�રક્ષમથકો �થ્વીના વાતાવરણની જમે 21 % 

ઑ�ક્સજનથી ભરલેાં હોય છ�.
િવ�ના �થમ અંત�રક્ષમથક રિશયન સલ્યતુ-1 

માટ�નુ ં અંત�રક્ષ અિભયાન સોયઝુ- 11 હતુ.ં તણેે 
અંત�રક્ષમાં મહત્તમ િદવસો રહેવાનો િવ�મ સ્થાપ્યો 
હતો. ત ે29 જનૂ, 1971ના રોજ �થ્વી પર પાછ�� ફયુ�. 


