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�ડ�ગ વતર્ણૂક અને 
પોટ�ફોિલયોની બનાવટમાં 

તફાવતો હોવા છતાં, કોઈન�સ્વચ 
પ્લેટફોમર્ પર Q2-CY26 માં દરેક 
વય જૂથમાં િબટકોઈન અને ડોજકોઈન 
સૌથી લોકિ�ય િ�પ્ટો જોડી તરીક� 
ઉભરી આવ્યા છ�. કોઈન�સ્વચના એક 
અભ્યાસ અનુસાર, ભારતમાં લગભગ 
ચારમાંથી �ણ (૭૫%) િ�પ્ટો 
રોકાણકારો ૩૫ વષર્ ક� તેથી ઓછી 
વયના છ�. આ ડ�ટા દશાર્વે છ� ક� વધુ 
વય ધરાવતા જૂથોમાં ખરીદી �ત્યે વધુ 
મજબૂત િવ�ાસ અને પોટ�ફોિલયોમાં 
િવિવધતા જોવા મળતી હોવા છતાં, 
યંગ જનરેશનનો આ એસેટ ક્લાસ 
તરફ ભારે ઝુકાવ છ�. એિ�લ - જૂન 
૨૦૨૬ના િ�માિસક ગાળામાં 

કોઈન�સ્વચના ક�લ રોકાણકારોમાં 
૨૬-૩૫ વષર્ની વયના રોકાણકારોનો 
િહસ્સો ૫૦.૫ ટકા હતો, ત્યારબાદ 
૩૬-૪૫ વષર્ના લોકો ૨૨.૮ ટકા 
હતા. ૧૮-૨૫ વષર્ના રોકાણકારો 
૧૬.૩ ટકા છ�, જ્યારે ૪૬ વષર્ અને 
તેથી વધુ વયના લોકો ૧૦.૫ ટકા છ�.

જો ક�, Q2-CY26 દરિમયાન 
ઉમેરાયેલા નવા રોકાણકારોનું િચ� 
નોંધપા� રીતે અલગ હતું. આ 
સમયગાળામાં ઉમેરાયેલા નવા 
રોકાણકારોમાં ૧૮-૨૫ વષર્ના 
લોકોનો િહસ્સો ૫૪.૪ ટકા હતો, 
જ્યારે ૨૬-૩૫ વષર્ની વયના લોકોએ 
૨૫.૪ ટકા યોગદાન આપ્યું હતું. 

આ આંકડા દશાર્વે છ� ક� દર 
ચારમાંથી લગભગ �ણ િ�પ્ટો 
રોકાણકારો ૩૫ વષર્ ક� તેથી નાની 
વયના છ�, જે ભારતના �ડિજટલી 

સિ�ય યુવાઓમાં �ડિજટલ એસેટ્સ 
�ત્યેના સતત આકષર્ણને �િતિબંિબત 
કરે છ�.

તારણો Q2-CY26 દરિમયાન 
કોઈન�સ્વચ પ્લેટફોમર્ની ��િત્ત પર 
આધા�રત છ� અને તેમાં અન્ય િ�પ્ટો 
પ્લેટફોમ્સર્ના યુઝસર્નો ડ�ટા શામેલ 
નથી. સૌથી નાની વયના રોકાણકારો 
અિત આ�મક ખરીદદારો નહોતા. 
૧૮-૨૫ વય જૂથ એકમા� એવું જૂથ 
હતું જેણે ખરીદી કરતાં વધુ વેચાણ 
નોંધાવ્યું હતું, જેમાં Q2 દરિમયાન 
કોઈન�સ્વચ પ્લેટફોમર્ પર બાય-ટ�-
સેલ (ખરીદી-સામે-વેચાણ) ગુણોત્તર 
૦.૬૫ હતો. આનાથી િવપરીત, 
૪૬ વષર્ અને તેથી વધુ વયના 
રોકાણકારોએ ૧.૧૪ ના ગુણોત્તર 

સાથે ખરીદીમાં સૌથી મજબૂત 
િવ�ાસ દશાર્વ્યો હતો. આ ડ�ટા 
સૂચવે છ� ક� યુવાન રોકાણકારો આ 
એસેટ ક્લાસમાં �વેશ કરી રહ્યા છ�, 
જ્યારે વયસ્ક રોકાણકારો વેચવા કરતાં 
ખરીદવા તરફ વધુ વલણ ધરાવે છ�.

આિશષ િસંઘલ (કો-ફાઉન્ડર, 
કોઈન�સ્વચ) કહે છ� ક� ભારતમાં 
આપણે જે જોઈ રહ્યા છીએ તે એ છ� ક� 
િ�પ્ટોને ફક્ત એક નવા એસેટ ક્લાસ 
તરીક� જોવાને બદલે, રોકાણકારો હવે 
તેઓ તેમાં ક�વી રીતે ભાગ લેવા માગે 
છ� તેની વધુ સૂ�મ અને સ્પષ્ટ સમજ 
ક�ળવી રહ્યા છ�. જ્યારે પોટ�ફોિલયોના 
કદને ધ્યાનમાં લેવામાં આવે છ� ત્યારે 
વય વચ્ચેનો આ તફાવત વધુ સ્પષ્ટ 
થાય છ�. ૧૮-૨૫ વષર્ની વયના 
દસમાંથી છ (૫૯.૨ ટકા) રોકાણકારો 
પાસે મા� એક જ િ�પ્ટોકરન્સી હતી. 

મોટી વયના રોકાણકારોમાં આ �માણ 
સતત ઘટતું ગયું હતું અને ૩૬-૪૫ 
વષર્ના રોકાણકારોમાં તે ઘટીને ૩૬.૩ 
ટકા થઈ ગયું હતું. આ જ જૂથમાં 
(૩૬-૪૫ વષર્) ૧૦ ક� તેથી વધુ 
િ�પ્ટોકરન્સી ધરાવતા રોકાણકારોનો 
સૌથી વધુ ૯.૧ ટકા િહસ્સો હતો. 
મોટાભાગના વય જૂથોમાં િબટકોઈન 
અને ડોજકોઈનની જોડી સૌથી 
લોકિ�ય રહી હતી. આ ઉપરાંત, 
િબટકોઈન + િશબા ઈનુ, ડોજકોઈન 
+ િશબા ઈનુ અને િબટકોઈન + 
ઈથે�રયમ અન્ય લોકિ�ય સંયોજનો 
હતા.

ક�ટ�ગરી મુજબના ક�ટલાક ખાસ 
પસંદીદા િવકલ્પો:

૩૬-૪૫ વષર્: ડોજકોઈન + XRP
૨૬-૩૫ અને ૪૬-પ્લસ વષર્: 

ડોજકોઈન + ઈથે�રયમ
ભારતીય રોકાણકારો સાંજના સમયે 

���ડ�ગ કરવાનું વધુ પસંદ કરે છ�, જેમાં 

રા�ે ૧૦ થી ૧૧ વાગ્યા વચ્ચે સૌથી 
વધુ ���ડ�ગ થાય છ�. જ્યારે સવારે ૩ 
થી ૫ વાગ્યા વચ્ચે ���ડ�ગ ��િત્ત સૌથી 
ઓછી હોય છ�. અઠવા�ડયાનો ગુરુવાર 
એ સૌથી વ્યસ્ત ���ડ�ગ ડ� હતો, જ્યારે 
રિવવારે સૌથી ઓછી ��િત્ત નોંધાઈ 
હતી. રાજ્યોની વાત કરીએ તો, 
Q2-CY26 માં ક�લ િ�પ્ટો રોકાણમાં 
૧૨.૯ ટકા િહસ્સા સાથે ઉત્તર �દેશ 
કોઈન�સ્વચ પર ભારતનું સૌથી મોટ�� 
િ�પ્ટો માક�ટ બન્યું છ�.

મહારાષ્�: ૧૨.૪ ટકા (બીજું 
સ્થાન) અને ત્યાર પછી કણાર્ટક: ૮.૧ 
ટકા અને િદલ્હી ૭.૪ ટકા આવે છ�. 

ભારતના ૧૦ સૌથી મોટા 
રોકાણકાર રાજ્યોમાંથી ૯ રાજ્યોમાં 
િબટકોઈન પસંદગીની િ�પ્ટોકરન્સી 
હતી. આં��દેશ એકમા� અપવાદ 
હતો જ્યાં ડોજકોઈન �થમ �મે 
રહ્યો હતો. આં��દેશમાં ટોચના 
૧૦ બજારોમાં મિહલાઓની સૌથી 
વધુ ભાગીદારી નોંધાઈ હતી, જ્યાં 
ક�લ રોકાણમાં મિહલાઓનો િહસ્સો 
૫૯.૩ ટકા હતો.

ટ્રે

ભારતીય િ�પ્ટો રોકાણકારોમાંથી દર 
ચારમાંથી �ણ ૩૫ વષર્થી ઓછી વયના છ�

એિ�લ - જૂન ૨૦૨૬ના િ�માિસક ગાળામાં 
કોઈન�સ્વચના ક�લ રોકાણકારોમાં ૨૬-૩૫ 

વષર્ની વયના રોકાણકારોનો િહસ્સો ૫૦.૫ ટકા 
હતો, ત્યારબાદ ૩૬-૪૫ વષર્ના લોકો ૨૨.૮ 
ટકા હતા. ૧૮-૨૫ વષર્ના રોકાણકારો ૧૬.૩ 
ટકા છ�, જ્યારે ૪૬ વષર્ અને તેથી વધુ વયના 

લોકો ૧૦.૫ ટકા છ�

જ્યારે િસઝનલ માગ વધે ત્યારે જો ઉત્પાદન 
અપેક્ષા કરતાં ઘટ�, તો બજાર અ�સ્થર બની જાય 

છ�. આ વષ� પણ આવું જ ક�ઈક બન્યું છ�. ઇથેનોલ 
બનાવવા માટ�ના વપરાશને કારણે ખાંડના ભાવો 

વધ્યા છ� તે અટકળો સરકારે ફગાવી છ�

એમ્ફીના આંકડા અનુસાર 2025માં િમડક�પ અને 
સ્મોલક�પ ફ�ડ્સમાં જબરજસ્ત ઇનફલો આવ્યો

લ્લા દાયકાનો મોટો ભાગ 
ભારતે સરપ્લસ(વધારાની) 

ખાંડનું શું કરવું તેની િચંતામાં િવતાવ્યો 
છ�. ઓગસ્ટ 2026 માં, તે તેની ત�ન 
િવપરીત સમસ્યાનો સામનો કરી રહ્યું 
હતું: પુરવઠો ઘટી ગયો હતો અને 
ભાવો એટલી ઝડપથી વધી ગયા હતા 
ક� સરકારે લગભગ એક દાયકામાં 
પહેલીવાર સ્થાિનક બજારને આયાત 
માટ� ખોલવાની ફરજ પડી હતી.

ક�ન્� સરકારે 20 ઓગસ્ટ� ‘ટ��રફ-રેટ 
ક્વોટા’ (TRQ) હેઠળ 31 ઓક્ટોબર 
સુધી 10 લાખ મેિ�ક ટન કાચી 
ખાંડની કર મુક્ત આયાત કરવાની 
મંજૂરી આપી હતી. ‘�ડરેક્ટોરેટ 
જનરલ ઓફ ફોરેન ��ડ’ (DGFT)
ના નો�ટ�ફક�શનમાં એવા �રફાઇનસર્ને 
પણ એક વખતનો િવકલ્પ આપવામાં 
આવ્યો હતો જેમણે ‘એડવાન્સ 
ઓથોરાઇઝેશન સ્કીમ’ હેઠળ કાચી 
ખાંડની આયાત કરી લીધી છ�, તેઓ 
તે સપ્લાયને TRQ િમક�િનઝમમાં 
િશફ્ટ કરી શક� છ� — શરત મા� 
એટલી ક� તેનાથી બનતી �ોસેસ્ડ ખાંડ 
ઓક્ટોબરના અંત સુધીમાં સ્થાિનક 
બજારમાં વેચાવી જોઈએ. આ પગલું 
કદાચ િવરોધાભાસી લાગી શક� છ�. 
ભારત િવ�નો બીજા �મનો સૌથી 
મોટો ખાંડ ઉત્પાદક દેશ છ� અને 
સામાન્ય રીતે વપરાશ કરતાં વધુ 
ખાંડનું ઉત્પાદન કરે છ�. પરંતુ ભારત 
િવ�નો સૌથી મોટો ખાંડ વપરાશકાર 
પણ છ�, જેના કારણે જ્યારે િસઝનલ 
માગ વધે ત્યારે જો ઉત્પાદન અપેક્ષા 
કરતાં ઘટ�, તો બજાર અ�સ્થર બની 
જાય છ�. આ વષ� પણ આવું જ ક�ઈક 
બન્યું છ�. ઇથેનોલ બનાવવા માટ�ના 
વપરાશને કારણે ખાંડના ભાવો વધ્યા 
છ� તે અટકળો સરકારે ફગાવી છ�.

સરકારના જણાવ્યા અનુસાર, �રટ�લ 
ખાંડના ભાવ 20 જુલાઈના રોજ ฀48.18 
�િત �કલોથી વધીને 20 ઓગસ્ટ� 
฀55.70 �િત �કલો થઈ ગયા હતા — જે 
મા� એક મિહનામાં લગભગ 16% 

નો વધારો દશાર્વે છ�. ક�ન્� સરકારે આ 
ભાવવધારા માટ� અપેક્ષા કરતાં ઓછ�� 
સ્થાિનક ઉત્પાદન, તહેવારોની િસઝન 
પહેલાંની મજબૂત માગ, હવામાન 
અને રોગના કારણે શેરડીને થયેલું 
નુકસાન, વૈિ�ક પુરવઠામાં ઘટાડો 

અને ક�ટલાક વેપારીઓ �ારા અટકળો 
તથા સં�હખોરીને જવાબદાર ઠ�રવ્યા 
છ�. તેથી, આયાત કરવાનો િનણર્ય 
એવો સંક�ત નથી ક� ભારતમાં ખાંડ 
ખતમ થઈ ગઈ છ�, પરંતુ વપરાશના 
સૌથી સંવેદનશીલ સમયગાળા 
દરિમયાન પુરવઠાનું વધારાનું કવર 
ઊભું કરવાનો એક �યાસ છ�. સામાન્ય 
રીતે ભારતનું સંતુલન ઘણું રાહતજનક 
હોય છ�. ઉપભોક્તા બાબતો, ખા� 
અને સાવર્જિનક િવતરણ મં�ાલયના 
જણાવ્યા અનુસાર, દેશમાં વાિષર્ક 
આશરે 28-29 િમિલયન ટન સ્થાિનક 
વપરાશ સામે સામાન્ય રીતે 32-34 
િમિલયન ટન ખાંડનું ઉત્પાદન થાય 

છ�. સારા પાકના વષ�માં, તે મોટા 
�માણમાં વધારાનો સ્ટોક છોડ� છ� જેને 
ઐિતહાિસક રીતે િનકાસ, ઇન્વેન્ટરી 
અથવા ઇથેનોલ તરફ વાળીને મેનેજ 

કરવો પડતો હતો. પરંતુ આ સરેરાશ 
આંકડાઓ એ વાતને છ�પાવી દે છ� ક� 
જ્યારે ઉત્પાદનમાં ઘટાડો થાય ત્યારે 
સંતુલન ક�ટલી ઝડપથી બગડી શક� છ�.

ઉત્પાદક રાજ્યોએ આશરે 34.3 
િમિલયન ટન ઉત્પાદનનો અંદાજ 
મૂક્યો હતો. પરંતુ સરકાર હવે મા� 
30.6 િમિલયન ટન ઉત્પાદનની 
અપેક્ષા રાખે છ�. આ ઘટાડો મહત્વનો 
છ� કારણ ક� પાક ઘટ� ત્યારે ભારતની 
માગ ઘટતી નથી.

તહેવારો અને લગ્નની િસઝન નજીક 
આવતાં ઘરો તેમજ િમઠાઈ ઉત્પાદકો, 
બેવરેજ ક�પનીઓ, બેકરીઓ અને 
અન્ય ફૂડ �ોસેસસર્ તરફથી માગમાં 
તી� વધારો થાય છ�. આ વષ�, આ 
િસઝનલ વધારો એવા સમયે આવ્યો 
છ� જ્યારે બજાર પાસે અપેક્ષા કરતાં 
ઓછો સરપ્લસ સ્ટોક છ�. સરકારે 
ભારપૂવર્ક જણાવ્યું છ� ક� ઓક્ટોબરમાં 
િપલાણની નવી િસઝન શરૂ થાય 
ત્યાં સુધી માગને પહોંચી વળવા માટ� 
દેશમાં પયાર્પ્ત ખાંડ ઉપલબ્ધ છ�. 
તેથી, સમસ્યા ખાંડની તી� અછતની 
નથી, પરંતુ એવા સમયે સાંકડા 
પુરવઠા કવરની છ� જ્યારે ખરીદદારો 
વધુ સ્ટોક મેળવવા માંગે છ�. જ્યારે 
ઇન્વેન્ટરી આરામદાયક હોય, ત્યારે 
માગમાં ઉછાળાને સરળતાથી પહોંચી 
વળાય છ�. પરંતુ જ્યારે પુરવઠો સાંકડો 
હોય, ત્યારે અછતની આશંકા પણ 
ખરીદદારોને સ્ટોક કરવા �ેરે છ�, જે 
ભાવોને વધુ ઉપર ધક�લે છ�.

સૌથી મોટો ફ�રફાર ઉત્પાદનની 

બાજુએ થયો છ�. સરકારના તાજેતરના 
મૂલ્યાંકન અનુસાર હવામાન અને 
પાકના રોગ બંને જવાબદાર છ�. રેડ 
રોટ  અને ટોપ બોરર રોગ તેમજ 
ક�ટલાક સ્થળ� થયેલા ભારે વરસાદને 
કારણે થયેલા જળભરાવને લીધે 
શેરડીના ઉત્પાદનને અસર થઈ 
છ�, જેના કારણે ખાંડના ઉત્પાદન 
અંદાજમાં મોટો ઘટાડો કરવો પ�ો 
છ�. આ િસવાય વૈિ�ક પ�ર�સ્થિત 
પણ મુશ્ક�લ છ�. ક�ન્�ના અંદાજ મુજબ 

2026-27 માં િવ�ભરમાં લગભગ 
3.3 િમિલયન ટનની ખાંડની અછત 
સજાર્શે. આંતરરાષ્�ીય બજારમાં 
ખાંડના ભાવ 30 જૂને $474 �િત 
ટનથી વધીને 20 ઓગસ્ટ� $552 �િત 
ટન થઈ ગયા છ� જે બે મિહનાથી પણ 
ઓછા સમયમાં 16% થી વધુનો વધારો 
છ�. આ વૈિ�ક �ષ્ઠભૂિમ ભારતની 
�સ્થિતને વધુ જ�ટલ બનાવે છ�. 
આયાત સ્થાિનક બજારમાં ઉપલબ્ધતા 
વધારી શક� છ�, પરંતુ ભારત એવા 
સમયે આંતરરાષ્�ીય બજારમાં �વેશ 
કરી રહ્યું છ� જ્યારે વૈિ�ક સ્તરે ખાંડ 
પોતે વધુ મોંઘી થઈ ગઈ છ�.

સરકારના 21 ઓગસ્ટના 
િનવેદનમાં ઇથેનોલ અંગે સ્પષ્ટતા 
કરવામાં આવી છ�.  ક�ન્� સરકારના 
મતે, ખાંડના ભાવમાં તાજેતરમાં 
થયેલા વધારા માટ� ઇથેનોલ ઉત્પાદન 
તરફ ખાંડના ડાયવઝર્નને જવાબદાર 
ગણવું અયોગ્ય છ�. સરકારના કહેવા 
મુજબ  2022-23 માં શેરડીનો 
ઇથેનોલ માટ� વપરાશ 12% હતો, 
જે 2025-26 માં ઘટીને 9% થયો 
છ�. હાલમાં ભારતમાં ઉત્પાિદત થતા 
ઇથેનોલનો લગભગ �ણ-ચતુથા�શ 
ભાગ શેરડીને બદલે અનાજ (ખાસ 
કરીને મકાઈ) માંથી આવે છ�. 

સરકારની દલીલ છ� ક� 2026 માં 
ભાવમાં થયેલો તાજેતરનો ઉછાળો 
�ધણ તરફના ડાયવઝર્નને કારણે 
નહીં, પરંતુ નબળા ઉત્પાદન અને 
તહેવારોની મજબૂત માગને કારણે 
છ�. સરકાર ઇથેનોલ ડાયવઝર્નને 
અછતના સ્�ોત તરીક� નહીં પરંતુ 
ભારતના માળખાકીય ખાંડ સરપ્લસને 
મેનેજ કરવાની પ�િત તરીક� જુએ છ�. 
વધુ ઉત્પાદનવાળા વષ�માં, િમલો 
પાસે વધારાનો સ્ટોક જમા થઈ જાય 
છ� જેનાથી ખેડ�તોને ચુકવણું મોડ�� 
થાય છ�. આ સરપ્લસને ઇથેનોલ 
તરફ વાળવાથી િમલોની રોકડ 
�સ્થિત સુધરી છ� એમ સરકારી ડ�ટા 
જણાવે છ�.

છ�

છ�

એક દાયકા પછી ભારતે ફરીથી શા માટ� 
ખાંડની આયાત તરફ વળવું પ�ું?

છ�લ્લા પાંચ વષર્માં શેરબજારનો સ્પષ્ટ ��ન્ડ, લાજર્ક�પ કરતા �ોડર માક�ટમાં સારૂ� વળતર
લ્લા પાંચ વષર્માં ભારતીય 
શેરબજારમાં એક સ્પષ્ટ 

��ન્ડ જોવા મળ્યો છ�. સ્મોલક�પ અને 
િમડક�પ ફ�ડ્સે લાજર્ક�પ ફ�ડ્સ કરતાં 
ઘણંુ વધાર ેવળતર આપ્યુ ંછ�. ઇકરા 
એનાિલટીક્સના આકંડા મજુબ, 
સ્મોલક�પ ફ�ડ્સે સરરેાશ 28.27 ટકા, 
િમડક�પ ફ�ડ્સે 25.33 ટકા જટેલંુ 
જબરજસ્ત વળતર આપ્યુ ં છ�, જનેી 
સામ ેલાજર્ક�પ ફ�ડ્સે મા� 17.75 ટકા 
વાિષર્ક વળતર આપ્યુ ંછ�.

લાંબા ગાળાના રોકાણ માટ� િમડક�પ 
અન્ સ્મોલક�પ ફ�ડસે મોટા માિજર્નથી 
પાછળ છોડી દીધા છ�. હકીકતમાં આ 
ક�ટ�ગરીના ક�ટલાક ફ�ડસે તો 5 વષર્માં 
લાજર્ક�પ ફ�ડસના સરરેાશ �રટનર્ કરતા 
લગભગ બમણંુ �રટનર્ આપ્યુ ંછ�. જોક�, 
આમાં એક મોટી શરત એ પણ છ� ક� 
ખૂબજ ઓછા ફ�ડ પોતાના બેન્ચમાક� 
હરાવવામાં સફળ રહ્યા છ�. 

જોક�, લાજર્ક�પ અન ે હેવીવઇેટ 
શેરોમાં ઓછ�� વળતર મળ્યુ ંછ�, પણ 
તનેી સામ ે �સ્થરતા પણ જોવા મળી 
હતી, જ્યાર ે સ્મોલક�પ અન ે િમડક�પ 

ફ�ડસમાં સૌથી વધ ુ�િ� જોવા મળી 
હતી, પણ તેની સાથ ેભાર ેઅ�સ્થરતાનો 
માહોલ પણ જોવાયો છ�. આમ જોઇએ 
તો લાજર્ક�પ, િમડક�પ અન ેસ્મોલક�પ 
ફ�ડસમાં રોકાણકારોન ેસૌથી વધ ુપસંદ 
િમડક�પ ફ�ડસ જોવાયા છ�. જ ે �સ્થર 
�િ� સાથ ેવોલેટાિલટી મયાર્િદત જોવા 
મળ� છ�, જ ેરોકાણકારોન ેઆકિષર્ક કરે 
છ�.

જ્યાર ે છ�લ્લા �ણ વષર્ના 
સમયગાળામાં પણ સ્મોલ અન ેિમડક�પ 
ફ�ડ્સે લગભગ 19થી 20 ટકા વળતર 
આપ્યુ ંછ�, જ્યાર ેલાજર્ક�પ ફ�ડ્સ વળતર 
આપવામાં 13.47 ટકા સુધી મયાર્િદત 

રહ્યા.
AMFIના આકંડા દશાર્વ ે છ� ક� 

2025માં િમડ-ક�પ ફ�ડ્સમાં રૂિપયા 
5331 કરોડ અન ેસ્મોલક�પ ફ�ડ્સમાં 
રૂિપયા 4993 કરોડ નટે ઇન્ફ્લો થયો, 
જ ે લાજર્ક�પ ફ�ડ્સના રૂિપયા 2835 

કરોડ કરતાં ઘણો વધાર ેછ�. નાણાકીય 
વષર્ 2026ની શરૂઆતથી િમડક�પમાં 
55 ટકા અન ે સ્મોલક�પમાં 22 ટકા 
ઇન્ફ્લો વધ્યો, જ્યાર ેલાજર્ક�પમાં મા� 
14 ટકા �િ� જોવા મળી.

સ્મોલ અન ેિમડક�પ ક�પનીઓ પાસે 

િવસ્તરણ અન ેનવીનતા માટ� વધાર ે
અવકાશન ેજોતા રોકાણકારો માટ�ની 
�થમ પસંદગી બબન્યુ ંછ�. ઘણીવાર 
અંડર વલે્યડુ હોવાના કારણ ે �રટનર્ 
ઓન એસેટસ વધ ુ આકષર્ક બનતું 

હોય છ�, જમેાં રોકાણકારો થોડ�� 
જોખમ લેવા તયૈાર હોય છ�. આ 
ઉપરાંત, સરકાર �ારા એમએસએમઇ 
અન ે આત્મિનભર્ર ભારત અંતગર્ત 
દશેની ક�પનીઓન ેવધ ુમજબૂત અને 
વિૈવધ્યસભર બનાવવા જોર આપી 
રહ્યા છ� અન ેતનેા માટ� િનયમનકારી 
સુધારા કરીન ેઉ�ોગકારોનો િવ�ાસ 
પણ જીતવાનો �યાસ કરી રહ્યા છ�. 

એક લેટ�સ્ટ �રપોટ�માં એક વાત 
સ્પષ્ટ છ� ક� હાલના સમયમાં આ 
ફ�ડસ ખુબજ વોલેટાઇલ રહ્યા છ�. 
ટોપ પફ�મન્સ આપનારા તમામ પાંચ 
સ્મોલક�પ ફ�ડસનો લાંબા ગાળાનો 

��ક રકેોડ� શાનદાર હોવા છતાં છ�લલ્ 
છ મિહનામાં નગે�ેટવ �રટનર્ આપ્યું 
છ�, જ ેસાિબત કર ેછ� ક� સ્મોલક�પમાં 
ટ��કાગાળા માટ� રોકાણ કરવુ ંજોખમી 
સાિબત થઇ શક� છ�. આવો જ ��ન્ડ 

િમડક�પ ફ�ડસમાં પમ જોવા મળ્યો 
છ�. મોતીલાલ ઓસવાલ િમડક�પ ફ�ડ 
છ�લ્લા પાંચ વર,્માં 22.82 ટકા �રટનર્ 
સાથે બેસ્ટ ફ�ડ રહંુ્ય ચ,ે પરતં ુતો તમે 
તાજતેરના આકંડા જઓુ તો છ�લ્લા છ 
મિહનામાં તમેાં 12.55 ટકા અન ેએક 
વષર્માં 3.85 ટકાનો ઘટાડો નોંધાયો છ�. 

લાંબા ગાળાના રોકાણમાં �ોડર 
માક�ટ� વધાર ે કમાણી આપી છ�, 
પરતં ુ જોખમ સહનશ�ક્ત �માણે 
પોટ�ફોિલયો સંતિુલત રાખવો જરૂરી 
છ�. જથેી હાલમાં રોકાણકારોએ એજ 
માગર્ અપનાવ્યો છ�, જમેાં �િ�ની 
સાથે �સ્થરતા પણ જળવાઇ રહે તવેા 
િમડક�પ ફ�ડસમાં ઇનફલો વધારી રહ્યા 
છ�. આમ, છ�લ્લા પાંચ વષર્માં સ્મોલક�પ 
અન ે િમડક�પ ફ�ડ્સે લાજર્ક�પ કરતાં 
નોંધપા� રીત ેવધ ુવળતર આપ્યુ ંછ�. 
આ ��ન્ડ દશાર્વ ેછ� ક� રોકાણકારો હવે 
�સ્થરતા કરતાં �િ�ની તક તરફ વધુ 
આકષાર્ઇ રહ્યા છ�. તમે છતાં, �ચા 
જોખમન ે ધ્યાનમાં રાખીન ે સંતિુલત 
રોકાણની વ્યહૂરચના અપનાવવી 
જરૂરી છ�.

રત દશેમાં દર વષ� ટોલ 
આવકના અંદાજ ે 12થી 

15 ટકા જટેલંુ નકુસાન થાય છ�, જે 
રૂ.12000 કરોડથી રૂ.15000 કરોડ સુધી 
હોવાનુ ં દશાર્વવામાં આવ્યુ ં છ�. ટોલ 
આવકમાં ઘટાડો મા� સરકારી આવકનું 
નકુસાન નથી. ટોલ �ોજકે્ટ્સની આિથર્ક 
વ્યવહા�રકતા પર પણ તનેી અસર પડ� 
છ�. બીજી તરફ, ભાર ેવાહનોના વધતા 
�ા�ફકન ે કારણ ે �ામ્ય રસ્તાઓ અને 
જનૂા પલુોન ેનકુસાન થાય તો સરકારને 
તમેના સમારકામ પાછળ વધારાનો 
ખચર્ કરવો પડ� છ�. એક તરફ ટોલની 
આવક ગમુાય છ� અન ેબીજી તરફ જાહેર 
માળખાના જાળવણીનો ખચર્ વધ ેછ�.

ભારતમાં ટોલ આવક દશેના 
જીડીપીમાં આશર ેએક ટકાનુ ંયોગદાન 
આપ ે છ� અન ે 2030 સુધીમાં આ 
યોગદાન વધીન ે 1.5 ટકા થવાની 
અપકે્ષા દશાર્વવામાં આવી છ�. તથેી 
ટોલ ચકૂવવાનુ ંટાળવંુ મા� વ્ય�ક્તગત 
બચતનો િનણર્ય નથી, તનેી અસર 
સમ� પ�રવહન વ્યવસ્થા અન ેજાહેર 
નાણાં પર પડી શક� છ�.

ટોલ ટ�ક્સ બચાવવા માટ� હાઇવે ક� 
એક્સ�સેવેન ેબદલે ટોલમકુ્ત ગામડાંના 
આતં�રક રસ્તાઓનો ઉપયોગ કરવાની 
માનિસકતા મા� ટોલ બચાવવાનો 
નહીં, પણ ભાર ે કોમિશર્યલ વાહનો 
અન ે�કો જ્યાર ેટોલ પ્લાઝાથી બચવા 
માટ� શોટ�કટ અથવા વકૈ�લ્પક રસ્તાઓ 
અપનાવ ેછ� ત્યાર ે તનેી સીધી અસર 
�ામ્ય રસ્તાઓ, જનૂા પલુો, સ્થાિનક 
રહેવાસીઓ અન ેઅંત ેસરકારી િતજોરી 
પર પડ� છ�. 

આવા વકૈ�લ્પક રસ્તાઓ 
અપનાવવાના કારણ ે જનૂા કન�ેક્ટ�ગ 
િ�જ �રપ�ેરગંના કારણ ે ભાર ે અને 
કોમિશર્યલ વાહનો માટ� બંધ રાખવા 
પ�ા હતા. આ પલુો ફરી શરૂ થવાની 
શક્યતા છ�. આવી �સ્થિતમાં છ�લ્લા 
એક વષર્થી એક્સ�સેવ ે અન ે હાઇવે 
તરફ વાળવામાં આવલેા ભાર ેવાહનો 
ફરીથી આતં�રક રસ્તાઓ તરફ વળ� 
તવેી શક્યતા છ�. પરતં ુઆ રસ્તાઓ 
અન ેપલુો ભાર ેકોમિશર્યલ �ા�ફકનો 
વધારાનો ભાર સહન કરવા માટ� પરૂતા 
મજબૂત છ� ક� નહીં ત ેમોટો �� છ�.

જનૂા પલુો અન ે �ામ્ય 
રસ્તાઓની રચના સામાન્ય સ્થાિનક 
વાહનવ્યવહારન ે ધ્યાનમાં રાખીને 
કરવામાં આવી હોય છ�. તનેા પર સતત 
ભાર ે�કો અન ેકોમિશર્યલ વાહનોનો 
�ા�ફક વધ ેતો રસ્તાની સપાટી, પલુની 
ક્ષમતા અન ેસમ� માળખાકીય સુરક્ષા 
પર અસર પડી શક� છ�. પ�રણામ ેપલુો 

અપકે્ષા કરતાં વહેલા ખરાબ થઇ શક� 
છ� અન ેભિવષ્યમાં ફરીથી મોટા પાયે 
સમારકામની જરૂર પડી શક� છ�. જો 
નકુસાન ગભંીર બન ેતો પલુ સંપણૂર્પણે 
બંધ કરવાની �સ્થિત પણ ઊભી થઇ શક� 
છ�.

આવી �સ્થિતમાં સૌથી મોટો ભોગ 
સ્થાિનક �ામજનો બન ે છ�. રસ્તો 
બંધ થવાના કારણ ે�ામજનોન ેસૌથી 
વધ ુ મશુ્ક�લી પડ� છ� અન ે તઓેને 
અસુિવધાજનક અન ે લાંબા વકૈ�લ્પક 
માગ�નો ઉપયોગ કરવો પડ� છ�. એટલે 

ટોલ બચાવવાની એક નાની ગણાતી 
આદતનો સામાિજક ખચર્ ઘણો મોટો 
બની શક� છ�.

આ સમસ્યાનુ ંબીજુ ંમહત્વનુ ંપાસંુ 
આિથર્ક છ�. બેરીયર-લેસ ટોલીંગ ઇન 
ઇ�ન્ડયાઃ ટ�વડ� એફીસીયન્ટ, સસ્ટ�નબેલ 

એન્ડ ઇનોવટેીવ ઇન્�ાસ્�કચર નામના 
એ�ોચ પપેર અનસુાર, સ્થાિનક અને 
ગામડાના વૈક�લ્પક રસ્તાઓનો ઉપયોગ 

કરીન ેટોલ ચકૂવવાનુ ંટાળવાન ેકારણે 
ભારતમાં 

આ સમસ્યાનો ઉક�લ મા� કડક 
િનયમોથી નહીં, પરતં ુવાહનચાલકોની 
િવચારસરણીમાં બદલાવથી પણ 
આવી શક� છ�. વકૈ�લ્પક રસ્તાઓ પર 
�રયલ-ટાઇમ મોિનટ�રગં, કડક દખેરખે 
અન ે િનયમોનુ ં ઉલ્લંઘન કરનારાઓ 
સામ ે દડં જવેી વ્યવસ્થાઓન ે વધુ 

અસરકારક બનાવવી જરૂરી છ�. સાથ ેજ 
�ાઇવરો, હેલ્પરો અન ે�ાન્સપોટ� ક્ષ�ે 
સાથ ે સંકળાયલેા કમર્ચારીઓમાં ટોલ 
ટાળવાથી થતી સામાિજક, સુરક્ષા અને 
આિથર્ક અસરો અંગ ેજા�િત લાવવી 
પણ એટલી જ જરૂરી છ�.

હકીકતમાં હાઇવ ેઅન ેએક્સ�સેવે 
ખાસ કરીન ે ભાર ે અન ે કોમિશર્યલ 
વાહનોની સુરિક્ષત અવરજવર માટ� 

બનાવવામાં આવ ેછ�. ટોલ બચાવવા 
માટ� આવા માગ�ન ેટાળીન ેગામડાના 
રસ્તાઓનો ઉપયોગ કરવાથી સમય ક� 
પસૈાની થોડી બચત થઈ શક�, પરતં ુતનેા 
બદલામાં સ્થાિનક સમાજ અન ેજાહેર 
માળખાન ેમોટ�� નકુસાન થઈ શક� છ�. 
અંત ે�� મા� ‘ટોલ ક�ટલો બચ્યો?’ 
એટલો નથી. �� એ છ� ક� એ બચતના 
બદલામાં સમાજ ેક�ટલો ખચર્ ઉઠાવ્યો. જો 

�ાઇવરો અન ેવાહન સંચાલકો આ વાત 
સમજ ેઅન ેજવાબદારીપવૂર્ક િનધાર્�રત 
હાઇવ ેતથા એક્સ�સેવેનો ઉપયોગ કર,ે 
તો દશેના અનકે �ામ્ય િવસ્તારોન ેભારે 
વાહનોના અનાવશ્યક �ા�ફકથી બચાવી 
શકાય. ટોલ ચૂકવવો ખચર્ લાગ ેછ�, 
પરતં ુખોટા રસ્ત ેજઇન ેથતુ ંનકુસાન 
ઘણી વખત તેના કરતાં અનકે ગણંુ મોંઘું 
સાિબત થઇ શક� છ�.

દેશના જીડીપીમાં ટોલ ટ�ક્સની આવકનું એક ટકાનું યોગદાન, 2030 સુધીમાં દોઢ ટકા થશે
15 ટકા જટેલંુ નકુસાન થાય છ�, જે 

ભા

શોટ�કટથી ભારતમાં દર વષ� ટોલની આવકમાં 
રૂ.15000 કરોડનું નુકશાન થાય છ�
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